GEOMETRIK STANDARTLARIN SECIMi KARAYOLU SINIFLANDIRMASI
PROJE TRAFIGi ve TRAFIiK TAHMINI |

Karayollarini farkli parametrelere gore smiflandirabiliriz:

e Yolun gectigi bolgenin ozelligine gore: Karayollarini farkli parametrelere gore smiflandirabiliriz:
e Kirsal yollar e Kaplama durumuna gore:
e Kentigi yollar o Asfalt yollar
* Yolun 6nemine gore: * Beton yollar
¢ Ana yollar e Stabilize yollar
¢ Yan yollar ¢ Toprak yollar
¢ Yol platformunun durumuna gore: * Parke yollar

e Boliinmiis yollar

(3) ¢ Boliinmemis yollar (a)




Tasarima esas olmak iizere, diinyada yollar genelde Anayollar (arterler)
islevlerine gore olmak {iizere {i¢ gruba ayrilmaktadir: Lo . L
e Ulusal ve uluslararas1 biiyiik yerlesim merkezlerini

e Anayollar (arterler) birbirine baglayan yollardir.
e Toplayici yollar ve ¢ Bu yollardaki trafigi yerlesim merkezlerinden ¢ikan,
e Yerel yollar ayrica toplayici yollardan gelen trafik olusturur.
e Ortalama yolculuk uzunlugu biiytik, trafik hacmi ve
seyir hiz1 ytiksektir.
e Anayollar, boliinmemis, boliinmiis, ekspres yol veya
(5) (¢ otoyol gibi degisik nitelikte olur.
Toplayic1 Yollar Yerel Yollar
e Daha kii¢iik yerlesim merkezlerinden ¢ikan trafigi e Genelde toplayici yollara baglanan, tizerindeki
anayollara veya baska yerlesim merkezlerine baglayan trafigin ¢ok az oldugu, kiigiik yerlesim birimlerine,
yollardir. 0zel miilklere, veya tesislere ulagan yollardir.
¢ Bu yollarin trafigi anayol trafigine gore daha az ve e Diisiik standartli olduklarindan, trafigin hiz1 ve
yavagtir. yolculuk konforu diisiiktiir.
e Ortalama yolculuk uzunlugu daha kisadir.
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Ulkemizdeki karayolu ag1 daha cok idari bir
siniflama ile dort grup yoldan olusur.

e Otoyollar

e Devlet yollar
e il yollart

e Koy yollari

O

Otoyollar

e Uzerinde erisme kontrolunun uygulandig: devlet
yollaridir.

¢ Erisme kontrollu karayolu,
e Ozellikle transit trafige tahsis edilen,
e Belirli yerler ve sartlar disinda giris ve ¢ikisin yasaklandigi,
¢ Yaya, hayvan ve motorsuz tasit ve araglarm giremedigi
¢ Ancak izin verilen motorlu tagitlarin yararlandigi ve

e Trafigin 6zel kontrole tabi tutuldugu yollardur.

Devlet Yollar

e Onemli bolge ve il merkezlerini, deniz, hava ve
demiryolu, istasyon, iskele, liman ve alanlarini birbirine
baglayan birinci derecede 6nemli ana yollardhr.

il Yollar:

e Bir il sinir1 iginde ikinci derece dneme sahip olan kent,
kasaba, il¢e ve bucak gibi belli bash merkezleri
birbirlerine ve il merkezine, komsu illerdeki yakin ilge
merkezlerine, devlet yollarina, demiryolu istasyonlarina,

(1r) limanlara, hava alanlarina baglayan yollardur.

KENT DISI YOLLAR
Otovollar
Cok Sentli Yollar
Iki Serith Yollar
1.Suuf Yollar
2.5muuf Yollar
3.5muf Yollar
4.5muf Yollar
KENTSEL YOLLAR (KENT GECISLERI)
Cevre Yollan
ok Senth Yollar
k1 Serith Yollar
Kent Iginden Gegen Yollar
Cok Senth Yollar
Ik Senth Yollar
(12)




Cok seritli yollar

e Her bir yondeki trafik icin en az iki seridi bulunan, 3
km’den daha kisa olmamak kosulu ile trafigin periyodik
olarak kesintiye ugratilabilecegi erisme kontrolsuz veya
yar1 erisme kontrollu karayollaridir.

Cok seritli boliinmiis veya cok seritli boliinmemis

¢ Genel bir ilke olarak Devlet Yollarinin en az 1.ve 2.
sinif, {1 Yollarmmn ise en az 3. ve 4. siif yol
standardinda olmasi Onerilmektedir.

Cevre Yollan

e Transit trafigin kent iginden gegme zorunlulugu ya da
ihtiyacimi karsilamak amaciyla yapilan ve kenti
cevreleyen karayollardir.

Kentic¢i Yollar

¢ Niifusun ¢ogu ticaret, sanayi ve yonetimle ilgili islerle
ugrasan, tarimsal etkinliklerin olmadigi ve niifusu
5000’den biiyiik yerler kentsel alan olarak kabul
edilmistir.
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GEOMETRIK STANDARTLAR ve SECIMI

Plan ve bovkesitte yeralan:

+ Platform genigligi

*  Yatay yarigaplari,

*  Dever,

+ Disey dénemeg boylari
* Boyuna ve enine egim

Geometrik Standartlarin Secimi

e Bir karayolu tasariminda hizli, giivenli ve konforlu bir
ulasima olanak saglamasi, ve tasit isletme maliyetinin

azaltilmasi acisindan yiiksek geometrik standartlarin
tercih edilmektedir.

e Fakat ulagtirma miihendisliginde asil olan «hizmet
omrii boyunca ihtiyaci en makul sekilde
karsilayacak en ekonomik bir yolun insaa etmektir.»
Dolayisiyla standartlarin olmasi gerekenden biiyiik

(16) tutulmasi istenmez.




Yol geometrik standartlarimin secimindeki bashca
parametreler:

e Proje hiz1
e Yolun smifi
e Trafik miktar
e Trafigin bilesimi
e Arazinin topografik durumu
e Mali olanaklar
e Trafik giivenligi
) e Diger unsurlar

Yolun sinifi

e Hizli ve konforlu bir yolculuga hizmet vermesi istenen
ve anayol sinifina giren bir yol i¢in standartlarin yiiksek
tutulmas1 dogaldir.

e Buna karsilik trafigin az, ortalama yolculuk
uzunlugunun kisa oldugu yerel yollar i¢in standartlarin
diisiik tutulmasinda 6nemli bir sakinca yoktur.

Trafik miktari

e Yolu kullanacak trafik miktarindan yolun serit
say1sini belirlemede yararlanilir. Bu sirada yolun
20~25 yil sonrasi i¢in beklenen trafigi ongoriilen
hizmet diizeyinde gecirmesi istenir.

Trafigin bilesimi

e Trafigi olusturan araglarin tiirlerine gore oranlari,
serit genigligi, boyuna egim gibi degerlerin
secilmesinde onemlidir. Ayrica, iistyap1 tasariminda
trafikteki agir tasit oraninin bilinmesi gerekir.




Arazinin topografik durumu

e Secilen geometrik standartlarin uygulanmasinin
getirecegi maliyet ile arazinin topografik durumu
arasinda dogrudan bir iliski vardir:

e Diiz arazilerde yiiksek standartlarin uygulanmasi daha
kolay ve ucuzken, daghk bir arazide biiylik yaricapl
donemegler ya da diisiik boyuna egim saglayabilmek i¢in
yiiksek dolgu ve yarmalar gerekir.

(21)

Trafik guvenligi

e Geometrik standartlar1 secerken trafik gilivenligini
arttiran degerlerin tercihi uygun olur. Ornegin bir dolgu
icin 3/2 sev egimi yeterli olabilir. Buna karsilik sev
egiminin 5/1 veya 4/1 olarak daha yatik secilmesi,
yoldan herhangi bir sebeple c¢ikan bir aracin sevi
devrilmeden inmesine olanak verebilir. Dolayisiyla
kamulastirma ve dolgu maliyeti bir miktar artacak olsa
da yatik sev tercih edilebilir.
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Mali olanaklar

e Mali olanaklar imkan veriyorsa, geometrik standartlarin
seciminde esnek davranilmasi, kritik durumlarda
tercihlerin yiiksek standart yoniinde olmasi uygun olur.
Mali olanaklarm kisith oldugu durumlarda kademeli
insaat bir ¢6ziim olabilir.

Diger faktorler

® Yolun gececegi bolgenin zemin durumu, iklim
kosullar1, hakim arazi kullanim sekli, kentici
yollarda kentin tarihi dokusu ve yerlesme
yogunlugu yol geometrik standartlarinin segilmesi
sirasinda etkili olabilecek diger hususlar olarak
siralanabilir.
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| iKi SERITLI YOLLAR

| 1Kl $ERITLI YOLLAR

PROJE ELEMANLARI BrRLNCI SINIF
Hizmet Seviyesi HS(AB,C,D,E,F) D D D
. Y g'ga{"?é’;ﬂ'g‘ul)raﬁk 12000 6500 4000
Trafik Proje saatlik Trafigi 1200 650
P.S.T. (Tasit/Saat)
Topografik Model TM(Dz,DI.Dg) Diiz Dalgali Dag
Proje Hizi Vp_(km/sa.) 100 80 80 70 70
Minimum Kurp capi R (m) 400 250 230 200 200
Minimum Kklotoit parametresi A=) 160 130 130 120 120
Maksimum boyuna egim m (%) 4 4 6 6 7 7
Dusey kurp Kapali kurp Kk (-) §107-56: 44-26:44-26 ;| 29-20 | 29-20 | 29-20
katsayisi L=GK Acik kurp Ka (-) | 51-35 | 30-23130-23 | 22-19 | 22-19 | 16-15
Maksimum dever*™ n (%) ] 8 8 8 8 8
Emniyetli durus uzaklig) Ld (m) 155 110 ; 110 90 90 70
_Emniyetli gecis uzaklig Lg (m) 670 550 550 480 480 420
Serit Genisligi L (m) 360 | 350 | 350 | 3650 | 350 | 3,60
Banket genisligi*** b (m) 2,50 { 260 | 200 {200 {200 | 200
Platform genisligi PG (m) 12.00 {12,001 11,00{11,00{11,00} 11,00
(25)
| IKi SERITLI YOLLAR
PROJE ELEMANLARI ‘ UCUNCU SINIF
Hizmet Seviyesi HS(A,B,C,D.E,F) D D D
. T e 8000 4500 2500
Trafik Proje saatiik Trafgi
P.S.T. (Tasit/Saat) 800 450 250
Topografik Model TM(Dz,DI,D§) Diiz Dalgal Dadglik
Proje Hizi Vp (km/sa.) 70 60 60 50 50 30
Minimum kurp capi R (m) 200 150 150 90 a0 30
Minimum klotoit parametresi A=) 120 100 100 70 70 30
Maksimum boyuna egim m (%) 6 6 8 8 9 9
Dlsey kurp Kapali kurp Kk (-) §29-20:17-15 17-156: 10-9 : 109 : 5.5
katsayisi L=GK Acik kurp Ka (-) |22-19{16-15 | 16-15] 1211 {12-11] 7-7
Maksimum dever ™ n (%) 8 8 8 8 8 8
Emniyetli durus uzakhgi Ld (m) 90 70 70 55 55 25
Emniyetli gecis uzakligi Lg (m) 480 420 420 340 340 190
Serit Genisligi L(m) | 3,00 300 3,00 : 300 | 300300
Banket genisligi*** b(m) | 1,00 : 1,00 : 1,00 { 1,00 : 1,00 : 1,00
Platform genisligi PG (m) 8,00 { 8,00 | 800 8,00 8,00 ; 8,00
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PROJE ELEMANLARI IKINCI SINIF
Hizmet Seviyesi HS(A,B.C,D.E.F) D D D
Yillik ortalama Gunluk Trafik
. Y.0.G.T. (TasitGun) 11000 5500 3000
Trafik Broje saatiik Trafigi 1100 550 200
P.S.T. (TasitVSaat)
Topografik Model TM(Dz,DI.D§) Diz Dalgali Daglik
Proje Hizi Vp (km/sa.) 80 i 70 70 60 60 40
Minimum Kurp capi R (m) | 250 200 200 150 150 60
Minimum Klotoit p A=) 130 120 120 100 100 60
Maksimum boyuna egim m (%) 5 5 7 7 8 8
Dusey kurp Kapali kurp Kk (-) 44-26 1 29-20:17-15 17-15! 6-6
katsayisi L=GK Acik kurp Ka (-) 22-19 [ 22-19}16-15 16-15] 8-8
Maksimum dever*™ n (%) 8 8 8
Emniyetli durus uzaklhg: Ld (m) 70 70 40
_Emniyetli gegis uzaklig Lg (m) 420 | 420 | 270
Serit Genisligi L (m) 3,25 | 3,25 | 3,25
Banket genisligi*** b (m) 1,50 { 1,50 { 1,50
Platform genisligi PG (m) 9,50 | 9,50 | 9,50
)
Proje elemanlari Otoyol ve (2x2) seritli baglant:
Proje hizi km/sa 120 100 30
Serit genisligi m 3,75 3.75 3.75
Serit sayisi 2x3 2x3 2x3
Banket genisligi (acil park seridi) m 3 3 3
Otokorkuluk pay (dolguda) m 1 1 1
Rofij banket genigligi m 1 1 1
Rofij genisligi m 5 5 5
Normal enine egim (min. Dever) % 2,5 2,5 25
Maksimum dever — % 153 e [}
Minimum yatay kurp yarigapi m 1000 600 350
Minimum klotoid param etresi m 350 200 150
Yatay kurp yarigapi (min. Dever) m 3400 2050 1200
Dever gerektinneyen yatay kurp yarigapi m 5000 4500 3000
Gegig egrisi gerektirmeyen yatay kurp yaricapi m 3000 2000 1500
Ali B maksimum m 3000 2500 2000
Alyman Boyu (minmum | m 500 500 400
Boyuna E&im { maksimum % 4 4 5
oyuna Eg {minimum % 05 05 05
. . . i maksimum Y% 0.5 0.5 0.5
Relan‘f.aglm (defzer gegisi) - minimum % 03 0.25 0.2
. - _ _kapal m 200 125
Dusey kurp (minimum)k = r/100) “acik ™ 100 70
Durus géris uzunlugu (istenilen) m 300 200 150
Durug géris uzunlugu (minimum) m 200 150 110
68\ Minimum kopri dugey acikhig: m 5 5 5




PROJE (TASARIM) HIZI

Proje hizx

¢ Yol geometrisinin verdigi olanak 6lgiisiinde, bir siiriiciiniin
giivenle yapabilecegi en yliksek hiz degeridir.

e Proje hiz1 se¢iminin bagh oldugu parametreler :

¢ Yolun sinifi,
¢ Bolgenin arazi kullanim sekli

¢ Arazinin topografik yapisi

@

Proje hizx

e Dolayistyla proje hizi, baz1 geometrik standartlarun

hesaplanmasinda kullanilir:
e Minimum goriis uzunluklar
¢ En kii¢lik dénemeg yarigapi
¢ Yatay donemeclerde uygulanacak dever

e Gegis egrisinin uzunlugu

Asagidaki tabloda, yolun sinifl ve arazi durumu goére
tavsiye edilebilecek proje hizi degerleri gorulmektedir.

Tasarnim Hizlar (km/saat)
Karayolu G trik Simfl
Diiz Dalgah Daghk
- Cok Seritli Yollar 100 90 90 80 80 60
% 1. suuf 100 80 80 70 70 60
Fd 2. sumf 80 70 70 60 60 40
= | Iki Seritli Yollar |5 gy f 70 60 60 50 50 30
Z
4. suuf 50 40 40 30 30 20
== . ok Seritli 100 60 80 60 80 60
= Cevre Yollar — —
= Iki Seritli 90 60 80 60 60 50
Kent iginden Cok Serith 80 60 70 50 60 40
Gegen Yollar | jkj Serirli 70 50 60 30 60 30




Proje hizx

e Proje hiz1 secilirken yolun fonksiyonuna, hakim arazi
kullanimina yani, ¢evre kosullarina ve topografik duruma
uygun diisen bir hiz degerinin se¢ilmesi dnemlidir.

e Uzun bir yol geckisi boyunca ayn1 geometrik standartlarin

uygulanmasi 6zellikle topografik kosullar bakimindan
ekonomik olmayabilir.

¢ Bu durumda, yol giivenligi bakimindan, birtakim
esaslardan ayrilmamak kosulu ile yolun bazi kesimlerinde
geometrik standartlarda degisiklik yapilabilir.
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Proje hizx

¢ Bu gibi kesimlerde daha diisiik bir proje hizi degerinin alinmast
s0z konusu olabilir. Bu sirada, yoldaki isletme kosullarinin
kotiilesmemesi ve giivenligin azalmamasi igin, bu kesimlerdeki
geometrik standartlar arasinda biiyiik fark olmasindan kaginmak
gerekir.

e Eger proje hizinda bir degisiklik yapilmasi gerekiyorsa, birbirini
izleyen kesimlerde uygulanan proje hizi farkinin en fazla 10-15
km/saat olmasi 6nerilmektedir. Daha biiyiik hiz farklarinin,
uygulanan geometrik standartlarda biiyiik farklara neden olmasina
bagli olarak yol boyunca iiniformluk bozulacaktir.




