OZET/ABSTRACT

Korunan alanlarda gergeklestirilen faaliyetler ve cevresel etkileri, ormancilik galismalari agisindan buyliik 6neme
sahiptir. Bartin-Amasra yOresinde orman alanlari igerisinde yer alan gok sayida mevcut ve potansiyel rekreasyon
alanlan bulunmaktadir. Amasra yéresinde gergeklestirilen bu galismada, Kuskayasi Yol Aniti ve Bakacak Noktasi ile
rekreasyon potansiyeli yliksek bir mesire alani ve seyir noktasi belirlenmistir. Orman igi alanda bir yamag boyunca
uzandidi gorilen bu potansiyel rekreasyon alanlari, ulasim yollari ve teknik 6zellikleri incelenmistir. Amasra'da
rekreasyon alanlarinin kullanim ve ulagim problemlerinin belirlenmesi amaciyla, yérede yasayan ve turist olarak gelen
insanlar ile 30 soruluk 122 adet ylizylze anket uygulamasi yapilmistir. Potansiyel rekreasyon alanlarinin gigli ve zayif
yonleri SWOT Analizi yapilarak belirlenmistir. Arazi galismalari ile elde edilen bilgiler ve bilgisayar ortamindaki veriler
birlestirilerek Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) tabanl bir bilgi sistemi olusturulmustur. Mevcut ve potansiyel rekreasyon
alanlari haritalara islenerek yoreye ait egim, ytkseklik ve yollar gibi gesitli bilgi haritalari yapiimistir. Mevcut ulasim
yollarina ek olarak rekreasyon alanlari arasindaki toprak ve patika yol glizergahlar da sayisal haritalara islenmistir.
TUm bu yollara ait vektor verilere ek olarak 6znitelik verileri CBS ortamina aktariimistir. Mevcut yollarin egim
durumunun ortaya kondugu boyuna profil grafikleri olusturulmustur. Calisma alanina yénelik yapilan SWOT Analizi
sonuglarina gore turizm potansiyelinin ylksek olmasi, Amasra ilge merkezine yakin olmasi, Amasra'da yeterli
rekreasyon alanlarinin olmamasi gigli yonlerdendir. Mevsim sartlarinin kisa olmasi ve halkin turizm agisindan yeterince
bilgiye sahip olmamasi ise zayif yénlerin basinda gelmektedir. Anket sonuglarinda katilimcilarin % 80,4 oranla
rekreasyon alanlarinin yetersiz oldugu ve galisma alaninin konumu dolayisiyla yapilacak mesire yerini ve planlanacak
yollari % 90,1 gibi blylk bir oranda istemektedir. Anit giizergéhinda bulunan patika yol 1905 m uzunlugunda olup 60-
80 cm genisliginde olan yolun egimi degisiklik géstermekte ve cogunlukla %10-30 arasindadir. Kuskayasi Yol Aniti'ndan
55 dakikalik yurtyis yapilarak mesire yerine ulasilabilmektedir. Mesire yerinden Kagma Kurtulma Egitim Merkezine
baglanan orman yolu 1985 m mesafede olup egim bazi noktalarda %15'in Uzerindedir. Calisma alani iginde bulunan 3
rekreasyon alani igin de ulasim tercihi asfalt yol olup % 52,5 lik orana sahiptir. Mevcut yollarin egim, platform
genisliginin dar olmasi gibi problemlerin ¢6zimu igin % 44,3 oran ile yollarin bakimi yapilarak yol standartlarina daha
uygun hale getirilebilecedi belirtilmistir. Sonug olarak calisma alaninda bulunan mevcut yollarin standartlarinin
artinimall, galisma alaninda halkin ihtiyaglarini karsilayacak altyapi tesislerinin olusturulmalidir. Kuskayasi Yol Aniti,
Bakacak Noktasi ve Mesire Yerinin bir biitlin olarak dederlendirilerek birbirine baglanti yollarinin iyilestirilmesi
gerekmektedir. Anahtar Kelimeler Amasra; Mesire yeri; Rekreasyon; Orman ici yol; SWOT analizi; CBS.

Activities carried out in protected areas and environmental effects are very important with respect to forestry
operations. There are a lot of potential recreation sites in forests of Bartin-Amasra region. This study was conducted in
Amasra, Kuskayasi Road Monument, a Picnic Area and a High Vantage Point, which is a potential recreation site.
Recreation areas, extending along a hillside in the forest, transportation systems and technical aspects are examined.
122 surveys consisting of 30 questions were given to tourists and people living in the region in order to determine the
problems regarding land use and transportation in the recreation areas. Strengths and weaknesses for the potential
recreation areas have been determined by SWOT Analysis. The data obtained from computer and field studies were
combined and information system-based Geographical Information System (GIS) was created. Information maps such
as slope, altitude and road were formed for current and potential recreation areas. In addition to current transportation
systems, all data attributes related with unpaved roads and paths were added into the digital map. Also, longitudinal
profile charts were formed for the current and potential transportation systems. According to the SWOT analysis; high
tourism potential, proximity to Amasra town center and the lack of adequate recreation areas in Amasra are strengths
aspects. The short seasonal conditions and insufficient information of the people living in the region about tourism are
weakness aspects. According to survey analysis; the participants noted that recreational areas are insufficient (80.4%)
and new recreation areas and roads are a need for the region (90.1%). The path planning in the monument routes is
1905 m long, 60-80 m wide and %10-30 slope. It takes about 55-minutes from the monument to the picnic area on
foot. The road length from picnic area to high vantage point is 1985 m and its slope is 15%. Asphalt road was
preferred by the participants for all 3 recreation areas (52.3%) for transportation. Due to the extreme slope and
current roads' being too narrow, they should be maintained (44.3%) according to the standards. As a result, the
standard of current roads should be increased in the potential recreation areas and infrastructure facilities should be
established to meet the needs of the people in the area. Kuskayasi Road Monument, Bakacak and the Picnic Area
should be evaluated as a whole transportation network and technical standards of the region need to be improved. Key
Words Amasra; Picnic place; Recreation; Road in forest; SWOT analysis; GIS.



